
主辦單位：工務處交通建設科

設計單位 :劦盛工程顧問有限公司

都市計畫內-第四次公聽會



簡報大綱
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• 計畫緣起與範圍一

• 工作範圍及內容二

• 設計內容三

• 民眾疑義意見回覆說明四
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計畫緣起

生活圈道路交通系統建設計畫
(公路系統)8年(104-111)計畫

第一期：水林都市計畫東緣至台19線路段
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工程範圍及內容

1.164線11K+964~14K+458(非都,寬20m)

2.164線14K+ 458 ~16K+334(北港都市計畫,寬24m)
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水林
都市計畫

北港
都市計畫

164

164

164

拓寬起點

計畫終點

北港都市計畫段
道路拓寬為24m

非都市計畫段
道路拓寬為20m

長度約1876m長度約2494m

14K+458

16K+334

11K+964



道路功能定位

◆「公路路線設計規範」

規範標準

◆為口湖鄉、水林鄉及北港鎮
之聯絡線

◆定位為次要公路四級道路

道路功能

◆道路設計

→採Vd=60公里/小時

設計標準
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斷面配置原則→北港都市計畫段24m

設置中央分隔島:
配置雙向四車道+慢車道+L溝+人行道及設施空間
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斷面配置原則→水林至北港非都段20m

配置雙向四車道+慢車道+路肩+側溝

考量區域特性設置慢車道，路肩寬度因地形及空間受限制，採0.5公尺辦理
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民眾疑義意見回覆說明

1.、外環改線評估說明

2.、18m與20m路寬說明

3.、通天宮段與土厝派出所段路線調整說明
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➢ 於第三場公聽會:蔡岳儒議員、蔡孟真議員、代表、民眾等6人提到外環改線評估。

✓ 整體評估下，原路線更為符合公益性及適當性原則。其中因路線長度最短，行車旅行時間

最少；路線幾何最佳，行車安全性相對高；私有地及未登錄地合計使用面積為最小化；所

需闢建經費最低。且既有164線線形筆直，開闢外環無法吸引車流，開闢效益較低。

外環改線評估說明(1/2)
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外環改線評估說明(2/2)

路線長度 路線幾何 公私有地面積 經費預估
拆遷地上建

物戶數

原

路

線
1.44公里

路線筆直，行車

距離最短

➢ 面積約:29,000m2

➢ 公有地約17,578m2

➢ 私有地(9375m2)及未登錄地

(2047m2)，共約11,422m2

1. 土地徵收0.87億元

2. 工程經費1.16億元

總經費2.03億元

66戶

(RC結構48

戶、磚造18

戶)

方

案

1
1.84公里

道路曲線相對較

多，路線較為彎

曲

➢ 面積約:36,800m2

➢ 公有地約5,263.18m2

➢ 私有地(31421.82m2)及未登錄

地(115m2)，共約31,536.82m2

1. 土地徵收2.40億元

2. 工程經費1.75億元

總經費4.15億元

6戶

方

案

2
2.36公里

距離最長，為銜

接既有農路設置

曲線

➢ 面積約:47,200m2

➢ 公有地約8,043.1m2

➢ 私有地39,156.9m2及未登錄地

(0m2)，共約39,156.9m2

1. 土地徵收2.98億元

2. 工程經費2.24億元

總經費5.22億元

4戶

方

案

3
1.62公里

道路曲線較多，

且僅能依規範最

小值辦理，路線

較為彎曲。

➢ 面積約:33,800m2

➢ 公有地約13,349.58m2

➢ 私有地(18702.52m2)及未登錄地

(347.9m2)，共約19,050.42m2

1. 土地徵收1.45億元

2. 工程經費1.58億元

總經費3.03億元

6戶
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根據V/C 比劃分之服務水準:

➢ F 級代表需求流率高於

容量之壅塞狀況，

➢ E 級屬於穩定狀態，但

偶爾會進入壅塞狀況的

可能性相當顯著。所以

設計公路時，不宜根據E 

級之服務水準。

➢ D級之服務水準也不理想，

故只宜用在規劃市區路

段。

➢ A、B 及C 級則適用於規

劃郊區路段。

➢ A 級代表自由旅行狀況

➢ 蔡OO等2人於協議價購陳述意見編號4提及路寬縮減為18公尺,減少對房屋損害。

依據:164線(金湖至北港)拓寬工程(第一期)委託規劃等工作(107.01)

18m與20m路寬說明(1/3)
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目
標
年

130
年
車
道
需
求
分
析

車道需求數

雙向2車道

雙向4車道

依據目標年(130年)交通量預估需求拓寬至4車道可符合交通需求。另因應在地用

路人習慣機車比率較高(約為車流量23%)，因此規劃設置慢車道(2m)。

18m與20m路寬說明(2/3)
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18m與20m路寬說明(3/3)

道路寬度20m

道路寬度18m
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通天宮段與土厝派出所段路線調整說明(1/4)

路線調整:

原則:1.依「公路路線設計規範」規定下進行調整(設計速率60km/hr)；

2.公有地利用

3.避免拆遷建築地上物

重新調整段:1.通天宮段(12K+282.23~12K+674.28) 2.土厝派出所段(13K+113.1~13K+328.37)

土厝派出所

通天宮
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通天宮段路線

新設計路權線

舊路權線

調整後未拆至梁柱結構4戶

通天宮

B

2R

1R

通天宮段與土厝派出所段路線調整說明(2/4)
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派出所段路線
調整後未拆至梁柱結構14戶

新設計路權線

舊路權線

1戶增加拆
除面積

B

2R

通天宮段與土厝派出所段路線調整說明(3/4)
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道路拓寬20M

其中各構造棟數如下

磚造(B)→18

2~3層鋼筋混凝土結構→48戶

路線調整後

其中各構造棟數如下

磚造(B)→17

2~3層鋼筋混凝土結構→26 戶

減少拆除計22戶至梁柱結構

應拆除至結構66戶 應拆除至結構43戶

通天宮段減少拆除梁柱結構戶數8戶、土厝派出所段減少拆除主要結構戶數14戶

道路寬度
(m)

拆除棟數

磚造(B) 2~3層鋼筋混凝土結構 小計

20 18 48 66

20(調整後) 17 26 43
18 17 35 52

通天宮段與土厝派出所段路線調整說明(4/4)

註:經調整後，拆除棟數為43件，排除簡易房舍，修正為42件(涉及梁
柱部分33、屋簷或橋面部分19)，均為門面修繕無影響居住權益。




